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omstartsprojekt for Sverige

Skanska har utrett en helt ny modell tor h('ighastighets__s_‘p,,érizi e
Studien utgar fran en 59 kilometer lang stracka mellan-. d, puf 3
Lund och Hassleholm. Tid och kostnader ar dven uppskalade™ |
for hela strackan mellan Stockholm och Goteborg samt metlan
Jonkoping och Malmo. Resultatet visar att en losning med
pretabricerade betongbroar innebar mer torutsagbara kostnadet. |
Sverige kan ha en.ny hdghastighetsbana pa plats redan-inom tolv ar, .
inklusive tre ars planprocess. Utgadngspunkten r att bygga nya spar.
for persontrafik dar tagen kan ga i 320 km/h, med maijlighet till

uppgradering-till 350 km/h.
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'§killnader i markforhallanden paverkar

projektet mindre. Berakningar visar
att totalkostnaden for Stockholm-
Goteborg/Jonkoping-Malmo landar
pa cirka 230 miljarder kronor (vardear

2017). Kostnaderna utgors av en bygg-

kostnad pa 192 miljarder, en bestallar-
organisation for 15 ars arbete pa cirka
27 miljarder, samt en osakerhetspost
pa 11 miljarder.

1 materlal Vi tror att projektet gar att ;ﬁ”

En viktig del av en
klimatneutral framtid

Ett nytt satt
att samverka

Skanskas mal ar att vara klimat- e
neutrala 2045. Med ratt forutsattningar - v
kommer byggandet av en ny hég- r“% ” s Bl Sl mace T et g
astlghetsbana att driva utvecklmgen
it av ny teknik, innovationer och hallbara '-

att bestallaren ar ett oberoende och
statligt agt bolag. Dessutom behover
man se till att Sverigeforhandlingen och
dess kommunavtal foljs och anpassas
for brobanor. Losningen utgar fran
servitut istallet for expropriering av
markatkomst. Det forberedande arbetet
ed .m@‘r'kétkomst och en integrerad

\ | plaﬁproces;bér ke parallellt i en for-
\B\ planering pa Uﬁ[}“ byggnation.

bygga pa ett hallbart satt gen(;ﬁi?att - k
~ bland annat anvan a fossilfritt stal och e o .
~ betong med mir atpaverkan. i
~ Vihar god dialog T*‘_h anschens
aktorer |
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Mindre paverkaﬁ
Pa omglvnlngen

Hojden pa banan varierar mellan
_ fyra och 20 meter. Darmed undviks e
. tunnlar och banvallarsomannars.

kan skapa sa kallade barriareffekter

i naturen. Det gor ocksa att mark

kan bevaras, jordbruksmaskiner kan

passera under broelementen och

djuren kan rora sig fritt pa marken.

Ett projekt av den har storleken kraver |

Betpngbroar ér ett |nddstr|al|se"at
satf att byggaltagllnjer\Utmed
str?ckan byggs ett antallokala
betongfabrlkek som producerar
broelement. | studien har i raknat -*
p§ nio fabrikerjfran Stockholm i norr
titll Goteborg och Malmo i soder,
vilka ometablefras en gang viardera.
|ifabrikerna skapas lokala jobb
samtidigt som behovet av transporter
minskar ytterligare.




SKANSKA

Skanska har ratt kompetens

Skanska har bland annat erfarenhet av att bygga
hoghastighetsbanor i Storbritannien. | Storbritannien

var vi ansvariga for fyra stora projekt pa High Speed One
som gar fran London till kanaltunneln och vidare till Paris.
Vi blev klara pa utsatt tid och inom budget. 2020 fick
Skanska fornyat fortroende och vi ar nu en del av konsortiet
som bygger High Speed Two. | Kina har vi ett samarbete
med China Railway International Group (CRIG) som byggt
flera hoghastighetsbanor. Erfarenheterna visar att prefa-
bricering av broelement kan vara upp till 20 ganger snabbare
an att bygga pa banvallar. Fran bygget av Oresundsbron har
Skanska darutover goda erfarenheter och djup kunskap
inom vad som kravs for att lyckas med ett stort samhalls-

.~ ...byg gnadsprojekt. ‘h
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